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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
@ Bauteilverbindung 

@ Bauteilverbindung zwischen mindestens zwei aneinan- 
der aniiegenden Bauteilen eines Kraftfahrzeugs, mit ei- 
nem Verbmdungselement, das miteinander korrespon- 
dierende Offnungen der beiden Bauteite durchgreift und 
die Offnungen an ihrem Rand ubergreift, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mindestes eines der beiden Bauteile 
(1, 2) einen von seiner dem anderen Bauteil (2) abge- 
wandten Oberflache (12) abstehenden Abschnitt (13) auf- 
weist, der durch etne Verschiebebewegung entlang der 
Fiache, entlang der die beiden Bauteile (1, 2) aneinander 
aniiegen, mit dem Verbindungselement (3) in Eingriff 
bringbar ist, so da(i er unter Vorspannung an dem Verbin- 
dungselement (3) aniiegt. 
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Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. 
Kommanditgesellschaft, Coburg 
Ketschendorfer Stralie 38-50 

0-96450 Coburg 



Bauteilverbindung 



Beschreibunq 

5 Die Erfindung betrifft eine Bauteilverbindung zwischen mindestens zwei aneinander 
aniiegenden Bauteilen eines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Eine derartige Bauteilverbindung. die insbesondere zur Befestigung eines 
Agregatetragers an der Tuiinnenhaut eines Kraftfahrzeugs dienen kann. weist 
10 mindestens ein Verbindungselenr)ent auf, das miteinander korrespondierende Offnungen 
der beiden (flachig aneinander aniiegenden) Bauteile durchgreift und die Offnungen an 
Ihrem Rand ubergreift. so dass die beiden Bauteile mittels des Verbindungselementes 
aneinander befestigt sind. 

15 . Aus der DE 198 38 560 A1 ist ein Drehschnellverschluss zum Miteinanderverbinden 
mehrerer Bauteile bekannt. der als verdrehbares Halteelement mit einem Kopf und 
einem Schaftabschnitt ausgebildet ist. An dem Auflenumfang des Schaftabschnittes sind 
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Klemmvorsprunge vorgesehen, die jeweils eine dem Kopfabschnitt zugewandte 
Aniageflanke zur Aniage an ein erstes der zu verbindenden Bauteile besitzen, welche 
gegenuber der Schaftachse zumindest uber einen Teilbereich geneigt ist. Der 
Kopfabschnitt besitzt eine Aniagefiache zur Aniage an das erste oder ein zweites Bauteil. 

5 die der Aniageflanke des Klemmvorspmngs zugewandt ist. Das erste und das zweite 
Bauteil sind zwischen der Aniageflanke des Klemmvorsprungs und der Aniagefiache des 
Kopfabschnittes durch Drehung des Halteelementes einklemmbar. Dieser 
Drehschnellverschluss hat den Nachteil, dass ein komplizierter, aufwendiger Aufbau des 
verdrehbaren Halteelementes erforderfich ist, um die fOr eine zuverlSssige Verbindung 

1 0 zweier Bauteile erforderlichen Klemmkrafte zu erzeugen. 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde. eine (m6glichst wasser- und 
feuchtigkeitsdichte) Bauteilverbindung der eingangs genannten Art zu schaffen. die mit 
einfachen Mittein eine Verbindung zweier aneinander aniiegender Bauteile . eines 
15 Kraftfahrzeugs ermdglicht. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaS durch die Schaffung einer Bauteilverbindung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 

20 Danach weist mindestens eines der zu verbindenden Bauteile auf seiner dem anderen 
Bauteil abgewandten Oberflache einen von dieser Oberflache abstehenden Abschnitt 
auf, der unter Vorspannung an dem Verbindungselement aniiegt, wobei die 
Bauteilverbindung in einfacher Weise durch eine Verschiebebewegung (vorzugsweise 
des Verbindungselementes selbst) entlang der Aniagefiache der beiden aneinander 

25 anliegenden Bauteile herstellbar ist. Der abstehende Abschnitt erstreckt sich 
vorzugsweise am Rand der Offnung, die vom Verbindungselement durchgriffen wird. 

Die erfindungsgemaHe Losung beruht auf der Erkenntnis, dass die Auslegung der 
Bauteilverbindung erheblich vereinfacht warden kann, wenn die fur ein sicheres 
30 Aneinanderanlegen der beiden Bauteile erforderlichen KrSfte (Insbesondere 
Klemmkrafte) nicht durch das Verbindungselement selbst (wie im Stand der Technik 
vorgesehen) erzeugt werden, sondem vielmehr durch einen aus einem der zu 
verbindenden Bauteile herausgeformten und von diesem abstehenden Abschnitt, 

35 Eine Besonderheit liegt dabei darin. dass der genannte Abschnitt, der von der dem 
anderen Bauteil abgewandten Oberflache des einen Bauteils absteht. unter Vorspannung 
an dem Verbindungselement aniiegt Hierdurch wird die Montage der Bauteilverbindung 
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durch eine Verschiebebewegung unter gleichzeitigem Zusammenwirken des 
Verbindungselementes mit dem abstehenden Abschnitt besonders erieichtert. 



In einer bevorzugten AusfQhaingsform der Erfindung steht ein Abschnitt von der 
5 Oberflache des einen Bauteiles in einer Richtung weg von dem anderen Bauteil ab, und 
zwar in Richtung auf den den Rand der Offnung ubergreifenden Bereich des 
Verbindungselementes und liegt dabei unter Vorspannung an letzterem an. 

Der von dem einem Bauteil abstehende Abschnitt kann in einfacher Weise durch eine 
10 Verformung, insbesondere eine Sickenprggung. des einen Bauteils gebildet werden. 

Der von dem einen Bauteil abstehende Abschnitt erstreckt sich vorzugsweise beidseits 
der zur Aufnahme des Verbindungselementes dienenden Offnung entlang der 
Randbereiche dieser Offnung. Hierdurch wird ein symmetrisches Zusammenwirken mit 
1 5 dem Verbindungselement ermoglicht. 

Die der Befestigung dienenden Offnungen in den beiden Bauteilen sind vorzugsweise 
derart ausgebildet. dass sie eine Montageposition definieren, in der das 
Verbindungselement in die Offnungen einfuhrbar und aus diesen entnehmbar ist, und 
20 aus der heraus das Verbindungselement in eine Befestigungsposition verschiebbar ist, in 
der die beiden Bauteile Ober das Verbindungselement miteinander verbunden sind. Das 
Verbindungselement kann dabei in der Montageposition durch Rastelemente provisorisch 
(losbar) gehalten werden. 

25 Zwischen der Montageposition und dei- Befestigungsposition der Offnungen erstreckt 
sich vorzugsweise jeweils eine Engstelle, so dass das Verbindungselement beim 
Verschieben aus der Montageposition in die Befestigungsposition diese Engstelle 
passieren muss. Hierdurch wird das Erreichen der Befestigungsposition 
(gleichbedeutend mit dem Verlassen der Engstelle) deutlich spQrbar. 

30 

Gemaii einer bevorzugten Ausbildung des Verbindungselementes weist ein den Rand 
einer der Offnungen ubergreifender Bereich des Verbindungselementes eine Schrage 
auf, auf der der abstehende Abschnitt des einen Bauteiles beim Verschieben des 
Verbindungselementes in die Befestigungsposition gleitet. 

35 

Um eine feuchtigkeitsdichte Verbindung zweier Bauteile zu enmbglichen. was 
insbesondere bei der Befestigung eines Agregatetragers an der TQrinnenhaut eines 
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Kraftfahrzeugs von Bedeutung ist, weist das Verbindungselement mindestens ein 
Dichtelement auf, Qber das es an der Oberflache eines der Bauteile aniiegt. 

Das Verbindungselement kann darOber hinaus zur Befestigung eines weiteren Bauteiles 
mittels eines zusatzlichen Befestigungseiementes ausgebildet sein, das an dem 
Verbindungselement befestigbar ist. Hierzu kann das Verbindungselement 
beispielsweise eine Ausnehmung aufweisen, in die das Befestigungselement des 
weiteren Bauteiles einklipsbar ist. Die Klipsfunktion kann beispielsweise durch einen 
Hinterschnltt der Ausnehmung gewahrleistet werden. 



Allgemein beruht die voriiegende Erfindung auf dem Prinzip. dass zwei aneinander 
aniiegende Bauteile mittels eines Verbindungselementes aneinander befestigt werden, 
das eine Offnung in den beiden Bauteilen durchgreift und die beiden Bauteile 
gegeneinander verspannt. wobei die hierzu erforderlichen Krafte durch einen von dem 
15 einen Bauteil abstehenden Abschnitt erzeugt werden. der unter Vorspannung an einem 
weiteren Element der Bauteilverbindung (also dem Verbindungselement Oder dem 
jeweils anderen Bauteil) aniiegt.. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
20 Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 

Eszeigen: 

Figurl einen Schnitt durch eine Bauteilverbindung zur Verbindung zweier Bauteile 
25 mittels eines Verbindungselementes. das in den beiden Bauteilen je eine 

Offnung durchgreift, in einer Monatgeposition; 

Figur 2 eine Draufsicht auf die Bauteilverbindung aus Figur 1 nach dem Verschieben 
des Verbindungselementes in eine Befestigungsposition; 

30 

Figur 3 eine Draufsicht auf eine der Offnungen der beiden Bauteile; 
Figur 4 ein Detail einer Bauteilverbindung gemaH den Figuren 1 und 2; 
35 Figur 5 eine perspektivische Darstellung der Offnung gemSR Figur 3; 



145/00 



BRO1058 



• • • 4 

• • • I 
••• •••• 



.§eit©5 .' • : : 



Figure eine schematische Darstellung einer Kraftfahrzeugtur, die einen auf der 
Turinnenhaut befestigbaren Agregatetrager aufweist. 



Figur 6 zeigt in perspektivischer Darstellung eine KraftfahrzeugtQr K mit einer 
5 TQrinnenhaut I (z.B. in Form eines Turinnenbleches), die eine groBflachige Ausnelimung 
A aufweist, auf die ein AggregatetrSger 2 aufsetzbar ist. Dieser kann als komplett 
vormontierbares und vorprQfbares TQrmodul wesentliche Funktionskomponenten der 
Kraftfahrzeugtur, wie z.B. einen Fenstertieber, ein Turschloss, einen Seitenairbag und 
Lautsprecher, tragen. Zum Fahrzeuginnenraum hin wird die Anordnung mittels einer 
10 Turinnenverkleidung V abgedeckt. Die Turinnenhaut I und der Aggregatetrager 2 bilden 
zusammen eine Trennwand, die den Trockenraum T vom Nassraum N der 
KraftfahrzeugtQr K trennt. 

In den Figuren 1 und 2 ist eine erfindungsgem§li gestaltete Bauteilverbindung 
15 dargestellt, mittels der ein TQrinnenblech 1 mit einem Agregatetrager 2 Ober ein 
Verbindungselement 3 verbindbar ist. Figur 1 zeigt dabei in einem Schnitt die 
Bauteilverbindung in einem Zustand, in dem sich das Verbindungselement 3 in einer 
Montageposition M befindet, in der die zu verbindenden Bauteile 1, 2 mittels des 
Verbindungselementes 3 nur provisorisch miteinander verbunden sind. In der Draufsicht 
20 gemafl Figur 2 befindet sich das Verbindungselement in seiner Befestigungsposition, in 
der die zu verbindenden Bauteile 1, 2 mittels des Verbindungselementes 3 
gegeneinander verspannt sind. 

Wie anhand der Figuren 1 bis 3 und 5 erkennbar ist, weisen das Turinnenblech 1 
" 25 einerseits und der Agregatetrager 2 andererseits.jeweils. eine Offnung 15. 25 auf. Die 
beiden Offnungen 15. 25 Oberdecken einander, wenn der Agregatetrager 2 korrekt 
bezuglich des Tiirinnenbleches 1 positioniert ist. Die Positionierung des Agregatetragers 
2 bezuglich des Turinnenbleches 1 kann in bekannter Weise mittels Bolzen erfolgen, die 
ein Referenzpunktsystem bilden. 

30 

Die beiden Offnungen 15, 25 in dem Turinnenblech 1 einerseits und dem Agregatetrager 
2 andererseits bestehen jeweils aus zwei Teiloffnungen 16 bzw. 26 sowie 18 bzw. 28. die 
im Wesentlichen kreisfOrmig gestaltet und Qber eine Engstelle 17 bzw. 27 miteinander 
verbunden sind. Die erste TeilSffnung 16 bzw. 26 dient zum Einfuhren des 
35 Verbindungselementes 3 in die jeweilige Offnung 1 bzw. 2 und weist eine derartige 
Ausdehnung auf, dass sich das Verbindungselement 3 aus diesen TeilOffnungen 16, 26 
einfach entnehmen lailt. Fur eine provisorische Befestigung des Verbindungselementes 
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3 in den ersten Teiloffnungen 16, 26 dienen Rastbuchten 16a, 26a. die ein Verrasten des 
Verbindungselementes 3 gestatten. 

1st das Verbindungselement 3 gemaH Figur 1 in die ersten Teiloffnungen 16, 26 
5 eingefDhrt und dort mittels der Rastbuchten 16a, 26a provisorisch fixiert, so befindet es 
sich in einer Montageposition, vom der ausgehend die endgultige. dauertiafte 
Verbindung des AgregatetrSgers 2 mit dem TQrinnenblech 1 durch Verschieben des 
Verbindungselementes 3 in einer Montagerichtung R erfolgt. 

10 Das Verbindungselement 3 weist einen Grundkorper 30 auf, mit dem es die beiden 
Offnungen 15. 25 durchgreift und in dem eine mit einem Hinterschnitt 36 versehene 
Ausnehmung 35 vorgesehen ist. In die mit dem Hinterschnitt 36 versehene Ausnehmung 
35 kann ein welters Befestigungselement eingerastet werden. insbesondere urn 
zusatzlich eine TQrinnenverkleidung mit dem TQrinnenblech 1 und dem Agregatetrager 2 

15 zu verbinden. An der TQrinnenverkleidung konnen hierzu Befestigungselemente in Form 
von Rastelementen angeformt sein, die sich jeweils in die mit einem Hinterschnitt 36 
versehende Ausnehmung 35 eines der Verbindungselemente 3 einrasten lassen. 

Von dem Grundkorper 30 des Verbindungselementes 3 stehen teilweise umlaufende 
20 Vorsprunge 31 , 32 ab, mit denen das Verbindungselement 3 die Rander der Offnungen 
15. 25 in dem Turinnenblech 1 bzw. dem Agregatetrager 3 ubergreifen und die beiden 
Bauteile 1, 2 gegeneinander verspannen kann. Hierdurch wird eine kraft- und 
formschlussige Verbindung dieser beiden Bauteile 1, 2 ermoglicht. 



25 Daruber hinaus weist das Verbindungselement. 3 einen mit einer vorspcingenden 
Betatigungsnase 33a versehenen, gro&flachigen Endabschnitt 33 auf, uber den das 
Verbindungselement 3 in Montagerichtung R verschiebbar ist, sowie ein an dem einen 
Vorsprung 31 und dem Endabschnitt 33 vorgesehenes Dichtungselement 4, Qber das 
sich das Verbindungselement 3 dichtend an dem Agregatetrager 2 abstutzen kann. 

30 

Um eine definierte Verspannung des AgregatetrSgers 2 gegen das Turinnenblech 1 
sicherzustellen, weist das Turinnenblech 1 auf seiner dem Agregatetrager 2 
abgewandten OberflSche 12 beidseits der Offnung 15 jeweils einen aus der Ebene des 
Turinnenblechs 1 abstehenden Abschnitt 13 mit einer Schragflache 13a auf. Dieser 
35 konrespondiert mit einem Vorsprung 32 der beiden Vorsprunge 31, 32 des 
Verbindungselementes 3, mit denen dieses die Offnungen 15. 25 in dem Turinnenblech 
1 bzw. dem Agregatetrager 2 an ihrem Rand Qbergreifen kann. Dieser Vorsprung 32 
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weist eine Schrdge 32a auf, uber die der jeweilige von dem Turinnenblech 1 abstehende 
Abschnitt 13 mit seiner Schragflache 13a gleitet, wenn das Verbindungselement 3 aus 
seiner Montageposition in Montagerichtung R durch die Engstellen 17, 27 der Offnungen 
15, 25 hindurch in die zweiten Teiioffnungen 18, 28 der Offnungen 15, 25 verschoben 
5 wird. die die Befestigungsposltion des Verbindungselementes 3 definieren. 

In der Befestigungsposltion, die in Figur 2 in einer Draufsicht dargesteltt ist. Qbergreift 
das Verbindungselement 3 mit seinen VorsprOngen 31, 32 die Render der zweiten 
Teiiaffnungen 18, 28 im TOrinnenblech 1 und Agregatetrager 2, wobei der von dem 

10 Turinnenblech 1 in einer Richtung weg von dem AgregatetrSger 2 abstehende Abschnitt 
13 sich unter Vorspannung an den zugeordneten Vorsprung 32 des 
Verbindungselementes 3 abstOtzt. Hierdurch sind das Turinnenblech 1 und der 
Agregatetrager 2 im Bereich des Randes der entsprechenden Offnungen 15, 25 
zwischen den beiden VorsprOngen 31. 32 des Verbindungselementes 3 eingeklemmt. 

15 Dies gewahrieistet eine kraft- und formschlussige Verbindung dieser beiden Bauteile 1, 
2. 

Anhand der Figuren 1 und 2 ist ferner erkennbar. dass die am Verbindungselement 3 
angeordnete Dichtung 4 in der Befestigungsposition des Verbindungselementes 3 (wie in 
20 "Figur 2 dargestellt) .die Offnungen 15, 25 in dem Turinnenblech 1 und dem 
Agregatetrager 2 voilstandig umschlielit. Hierdurch ist sichergestellt, dass die 
Verbindungsstelle, an der die genannten Bauteile 1, 2 uber das Verbindungselement 3 
miteinander verbunden sind, keine Feuchtigkeit Oder Nasse durchlalit. Die Nass-/ 
Trockenraumtrennung in einer Fahrzeugtur mittels des Turinnenblechs 1 und des 
" 25 Agregatetragers 2 wird hierdurch alsd'^nicht beeintrachtigt.. 

GemaK Figuren 2 und 4 weisen das Verbindungselement 3 und der Agregatetrager 2 
zusatzlich jeweils eine Sicke 3g bzw. 29 auf, dee ineinandergreifen, wenn das 
Verbindungselement 3 in seiner Befestigungsposition korrekt positioniert ist. Hierdurch 
30 wird die korrekte Positionierung des Verbindungselementes 3 in seiner 
Befestigungsposition gewahrieistet. 



••• •••• 



145/00 



BRO1058 



Ansprilche 



1. Bauteilverbindung zwischen mindestens zwei aneinander aniiegenden Bauteilen 
5 eines Kraftfahrzeugs, mit einem Verbindungselement, das miteinander 

korrespondierende Offnungen der beiden Bauteile durchgreift und die Offnungen an 
ihrem Rand ubergrelft, 

dadurch gekennzeichnet, 

10 

dass mindestes eines der beiden Bauteile (1, 2) einen von seiner dem anderen 
Bauteil (2) abgewandten Oberfiache (12) abstehenden Abschnitt (13) aufweist, der 
durch eine Verscliiebebewegung entlang der Fiache, entiang der die beiden Bauteile 
(1,2) aneinander aniiegen, mit dem Verbindungselement (3) in Eingriff bringbar ist, 
15 so dad er unter Vorspannung an dem Verbindungselement (3) aniiegt. 

2. Bauteilverbindung nach Ansprucr) 1. dadurch gekennzeichnet, dass zur Mersteilung 
der Bauteilverbindung das Verbindungselement (3) entiang der Fiache, entlang der 

20 die beiden Bauteile (1 , 2 ) aneinander anllegen, verschiebbar ist 

3. Bauteilverbindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet dass das 
Verbindungselement (3) in den Offnungen (15, 25) von einer Montageposition, in der 

25 * das Verbindungselement (3) aus den Offnungen (15, 25) entnehmbar ist, in eine 
Befestigungsposition verschiebbar ist. in der die beiden Bauteile (1. 2) uber das 
Verbindungselement (3) miteinander verbunden sind. 



30 4. Bauteilverbindung nach Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet dass das 
Verbindungselement (3) in der Montageposition durch Rastelemente (16a, 26a) 
losbar gehalten wird. 



35 5. Bauteilverbindung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet dass die 
Offnungen (15. 25) jeweils eine Engstelle (17, 27) aufweisen, die die Montageposition 
des Verbindungselementes (3) von der Befestigungsposition trennt 
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6. Bauteilverbindung nach einem der AnsprQche 3 bis 5. dadurch gekennzeichnet, 
dass ein den Rand einer Offnung (15) ubergreifender Bereich (32) des 
Verbindungsetementes (3) eine Schrage (32a) aufweist, auf der der abstehende 
5 Abschnitt (13) beim Verschieben des Verbindungselementes (3) in die 
Befestigungsposition gleitet. 




7. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
10 gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (8) die nniteinander 

korrespondierenden Offnungen (15, 25) dichtend abschlieRt. 

8. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
15 gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (3) uber mindestens ein 

Dichtelement (4) an der Oberfiache (22) mindestens eines der Bauteile (1, 2>anliegt 
und dabei eine der Offnungen*(15, 25) mit dem Dichtelement (4) umschlieRt. * 

20 " 9. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der abstehende Abschnitt (13) von der Oberfiache (12) des 
einen Bauteils (1) in einer Richtung weg von dem anderen Bauteil (2) absteht. 

25 10. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche; dadurch 
gekennzeichnet dass der abstehende Abschnitt (13) von der Oberfiache (12) des 
einen Bauteiles (1) in Richtung auf den den Rand der Offnung (15) Qbergreifenden 
Bereich (32) des Verbindungselementes (3) absteht. 

30 

1 1 . Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet. dass der abstehende Abschnitt (13) durch eine Verformung des 
einen Bauteils (1) gebildet wird. 

35 
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12. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der abstehende Abschnitt (13) durch eine Verpragung des 
einen Bauteiles (1) gebildet wind. 



5 

13, Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzeichnet, dass der abstehende Abschnitt (13) schrSg von der Oberfiache 
(12) des einen Bauteiles (1) absteht. 



10 

14. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der abstehende Abschnitt sich entiang der in der Ebene der 
Offnung (15) beidseits der Offnung (15) gelegene Randbereiche erstreckt. 



15 

15. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die l3eiden Bauteile (1, 2) an den Randem'ihrer 5ffnungeo 
(15, 25) zwischen den die Rdnder Qbergreifenden Bereichen (31, 32) des 
Verbindungselementes (3) eingeklemmt sind. 

20 

16. Bauteilverbindung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (3) zur Befestigung eines weiteren 
Bauteiles mittels eines zusdtzlichen Befestigungselementes ausgebildet ist. 

25 ' .V 



17. Bauteilverbindung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verbindungselement (3) eine Ausnehmung (35) aufweist, in die ein 
Befestigungselement eines weiteren Bauteiles einrastbar ist. 

30 

18. Bauteilverbindung nach Anspruch 17. dadurch gekennzeichnet, dass die 
Ausnehmung (35) einen Hinterschnitt (36) aufweist. 



35 

19, Bauteilverbindung zwischen mindestens zwei aneinander aniiegenden Bauteiien 
eines Kraftfahrzeuges, mit einem Verbindungselement, das miteinander 
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korrespondierende Offnungen der beiden Bauteile durchgreift und die Offnungen an 
ihrem Rand ubergreift, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass mindestens eines der beiden Bauteile (1, 2) einen von einer seiner Oberfiachen 
(11, 12) abstehenden Abschnitt (13) aufweist, der unter Vorspannung an dem 
Verbindungselement (3) oder dem anderen Bauteil (2) aniiegt. 



10 
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